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Energiezukunft

Riickblende: 2000 ... Eigener Strom! =




2000: Der erste Solar-Infotag
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| Meldung vom 05.04.2018

SRU empfiehlt Quote fur
Elektrofahrzeuge ab 2025

Der Sachverstdndigenrat fiir Umweltfragen hat in einem Gutachten die
notigen Schritte skizziert, wie die Verkehrswende i Deutschland gelingen

kann. Der Elekiromobilitdt kommt dabei im Vergleich zu anderen
Technologien die gréfite Bedeutung zu.

Fakultat fur Gesundheitswissenschaften der Universitat Bielefeld, schlagen dabei unter
anderem ein Ende des Steuerprivilegs fur Diesel und die Einfuhrung einer Quote fur
Elektroautos fur die kommenden Jahre vor. Konkret nennen die Experten fur das Jahr 2025
eine verbindliche Quote von mindestens 25 Prozent an rein elektrisch betriebenen
Fahrzeugen bei den Neuzulassungen, 2030 soll die Quote bei mindestens 50 Prozent liegen.

Bis zur Mitte des Jahrhunderts sollte auch der Verkehr nahezu vollstandig treibhausgasneutral

sein, so das von den Gutachtern ausgegebene Ziel



| Meldung vom 05.04.2018

Die Umstellung aut Elektromobilitat sei wegen ihres ,sehr hohen Wirkungsgrades besonders
geeignet”, um die Klima- und Umweltauswirkungen des Verkehrs grundlegend zu verringern,
heif3t es im vom Bundestag am Mittwoch veroffentlichten Sondergutachten. Und weiter:
Power-to-liguid-Technologien wirden aufgrund hoher Umwandlungsverluste mit einem um
ein Vielfaches groeren Strombedarf einhergehen. Biokraftstoffe wirden wiederum zur
Verscharfung von Nutzungskonkurrenzen mit der Nahrungsmittelerzeugung fuhren. Die
Nutzung beider Technologien sollte deswegen auf jene Einsatzbereiche beschrankt bleiben,
in denen eine direkte Elektrifizierung technisch oder wirtschaftlich nicht realisierbar sei — zum
Beispiel im Luft- und Seeverkehr, weil hier die Kraftstoffe im Vergleich zu Batterien eine
hohere Energiedichte aufwiesen. In der Schifffahrt solle jedoch als ein ,erster Schritt hin zu

mehr Kostenwahrheit” das Steuerprivileg fur Schiffskraftstoff abgeschafft werden.




| Meldung vom 05.04.2018

Wegen des knappen verbleibenden Emissionsbudgets im Hinblick auf die eigenen Klimaziele
sel nun ein unverzugliches und konseguentes Umsteuern erforderlich, heif3t es in dem
Sondergutachten weiter. Der Klimaschutzplan 2050 der Bundesregierung sieht fur den
Verkehr eine Treibhausgasminderung von 40 bis 42 Prozent bis 2030 vor. Doch nicht nur die
okologischen Aspekte zwingen laut Gutachter zum Handeln — auch wirtschaftliche. 5o will
China ab 2019 eine Quote von zehn Prozent Elektroautos bei den Neuzulassungen einfuhren.
Darauf mussten auch deutsche Fahrzeughersteller reagieren. ,Eine innovative und
nachhaltige Verkehrspolitik ist nicht nur ein umwelt- und klimapolitisches Gebot, sondern
auch eine zentrale Bedingung fOr die zukunftige Wettbewerbsfahigkeit der deutschen

Industrie”, schreiben die Gutachter.
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ﬂ Brauchen wir Erneuerbare und Elektromobilitat? e
N Es wird doch nur komplizierter!

Geringere Reichweiten

Hohere Fahrzeugpreise
Intelligentere Konzepte notwendig
Weniger ,universelle“ PKW's
Ladeinfrastruktur notwendig

Antwort: Nein

. hatten wir nicht die Probleme:

Verfugbarkeit Klimaerwarmung Preis und Wertschopfung

Crude Oil Prices {annual average) in LISS
1o




I Das Geld flie8t von hier...

Crude Qil Prices (annual average) in US$
110

1] 2011 4
100 - . - -
} 10 US$ increase in oil price means for

= Europe (EU27):

80

=5 « 29.9 Billion €/a higher spendings

on oil

60

50 * The price jump between 2009 and 2011
% means 100 Billion € extra spending!
30

A « 2011 the total invoice for oll to Europe
10 15 1 e O has been 300 Billion €

0 TN At 150 $ oil price this amount rises to

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 450 Billion € anually

(EU27 imports about 4 Billion Barrel oil per year or 11 Million barrel per day, exchange rate 1,35)
« A complete European infrastructure for
Quellen- TECSON (2011), EUROSTAT, IEA WEO 2010) electric vehicles or 20.000 H,- filling
stations would be a one time spending
of 60 Billion for EU27
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...nach hier!




Polare Eisbedeckung erreicht Rekordminimum

Aug 26, 2012

Prof Dr. Volker Quaschning
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I Wieviel Zeit haben wir?

40
2013

bisherige
Entwicklung/
30 -

20 -

Klimaschutz-
pfad ohne CCS

CO,-Emissionen durch Nutzung
fossiler Energietrager in Gt

IPCC Klimaschutz-
szenario RCP2.6

_10 I I I I I I I
2050
1900 1920 1940 1960 1980 2000 2020 2040 2060 2080 2100

Prof Dr. Volker Quaschning



I Ist Deutschland noch Vorreiter im Klimaschutz?

200 i
GW 200-GW-Ziel Ewe
180 - (Klimaschutz)
160 - 7 bis 8 GW/a
140 -
120 -
100 -
80 -
60 - :
Bundesregierung
20 Entwicklung
= 7 bis 8 GW/a
2000 2010 2020 2030 2040

Prof Dr. Volker Quaschning

2050



Aktueller Strommix fuir Deutschland

Nettostromerzeugung zur offentlichen Stromversorgung
Jahr 2017

@ Wasserkrat  @Biomasse Wind Solar  @Kermenergie Erneuerbare @ Nicht Erneuerbare
@Braunkohle  @Steinkohle @O @ Gas @ Andere
20.91 (3.9%)
4573 (8.4%)
4774 (B.7%)

83.37 (15.2%; \ -
X ' e 210.69 (38 5%}

103.64 (18.5%)

g TWh (%) | TWh (%)

337.17 (61.5%),

: 38.39 (7.0%
133.66 (24.3 i

7213 (13.1%)

Die Grafik zeigt die Nettostromerzeugung aus Kraftwerken zur dffentlichen Stromversorgung. Das ist der
Strommix, der tatsdchlich aus der Steckdose kommt. Die Erzeugung aus Kraftwerken von ,Betrieben im
verarbeitenden Gewerbe sowie im Bergbau und in der Gewinnung von Steinen und Erden”, d.h. die industrielle
Erzeugung flr den Eigenverbrauch, ist bei dieser Darstellung nicht berlcksichtigt.
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Das geht
heute!

Ubrigens:
... in 8 Minuten
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I Was kann ich fir die Energiewende tun?

Wie viel kWp gehen auf mein Dach?
7 m2 Netto-Dachflache benotigt je KWp

Wie viel kWp brauche ich?

1 kWp produziert ca. 1.000 kWh/Jahr.
Grof3e richtet sich nach Stromverbrauch
und Investitionswillen.

Was macht Sinn?
Bei Stromverbrauch 5000kWh/Jahr
PV-Anlage > 5kW
Optional Speicher > 5kWh

Mit E-Mobilitat entsprechend mehr

MalRgebend fiir die Rentabilitat der PV:
1. Der Eigenverbrauch

2.  Der Eigenverbrauch

3. Der E...



I Entwicklung der Stromkosten — Anreiz zum Eigenverbrauch

60

Netzparitat

40 Photovoltaik mit Speicher

Netzparitat
Photovoltaik

20 /,,—/@_/' Finanzieller Anreiz
flr Photovoltaik

EUR cents/kWh

1
2025

1 1 |
2011 2014 2016

—— Strompreis (Privathausalt)
Kostenentwicklung Photovoltaikanlagen

— Kostenentwicklung Photovoltaikanlagen inkl. Stromspeicher Quelle: Wegatech.de



I Eigenverbrauch im Haushalt
Potential fuir Lastverschiebungen
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Oktober 2012
Beispiel: E Fahrzeug, ca. 1100km Monatsfahrleistung, Monatsverbrauch: 235,5kWh

W Elaktrofahrzeug

H ] 5

Zahlerstard Verbrauchszs- e [kih]

oDz
021012
031012
041012
05102
06.10.12
071012
OR.L012
0m,10.12
ooz
L.o2
L2.10.12
LaLoi2
L4012
151012
LB.LD.12
17,1012
LB.L02
1a.1o12
201012
21.10.12
221012
231012
24.10.12
251012
26.10.12
27.10.12
2B.10.12
20.10.12
E0.0012
311012

Oktober 2012

Beispiel: E Fahrzeug im Vergleich zur Spiilmaschine
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. Elektrafahrzeug . Spilmaschine

Aus diesen Realdaten ist ersichtlich:
Alleine aufgrund der Mengenverhiltnisse (Tagesenergie/Monatsenergie) ist das Elektrofahrzeug das ideale Medium zur
Eigenverbrauchsoptimierung.

Weitere ideale Voraussetzungen:

» Zeitliche Flexibilitat

o Wahlbare Prioritat Messkurven: SMA Home Manager
* Maodglichkeit der freien Unterbrechung

¢ Regelbarkeit in Zeit und Amplitude



I Der Haushalt der Zukunft! Intelligent und Erneuerbar
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= Photovoltaik und Speicher lohnen sich nicht! e
T g

Anders betrachtet: Es lohnt sich...

Seinen Lebensstandard moglichst regenerativ decken zu konnen!
Davon seinem Nachbarn, seinen Kindern zu erzahlen!
Verantwortung wahrzunehmen

An die nachsten Generationen zu denken



I Welche Ausgaben lohnen sich?

Wohnflache in Quadratmeter
je Einwohner

== Deutschland ==Westdeutschland
== Ostdeutschland

40

22,3 26,5

20
1965 1975 1986 1995/96 2007

Wirtschafts
Quelle: Statistisches Bundesamt W Woche
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Investitionen in Erneuerbare lohnen sich nicht! =

Autoabgase fordern mehr Tote als Verkehrsunfalle

Guelle: picture alliance / blickwinkel/M

Die durch Autoabgase verursachte Luftverschmutzung fordert jahrlich mehr
Tote als Autounfalle. Insgesamt fallen den Folgen von Feinstaub und Ozon zehn
Mal so viele Menschen zum Opfer.



I Ein paar Realdaten: Normaler,Speicherbetrieb
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Batterizentlzdung Direktverbrauch ] Batterizlzdung
12,70 kWh 6,97 kWh 11,80 kWh
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| Ubliche Tage imFebruar

Y

0000 O2:00

04:00  Oe:00  0H00 1000 1200 14000 le:00 18900

i flezbezug

8,94 kWh

| Batterieentlzdung
3,40 kWh

gres

20:00 2200

Direktvarbrauch I Batterieladung
3,01 kWh 2,50 kWh

Metzeinspaisung
0,17 kwh
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Batter i Bhelbvarbmuch

42,40 kWh

339,15 kWh

118,21 kwh

] oremmilansche
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. Metzhezug Eattarizentladung Dirakbvarbrauch l
378,51 kWh 48,50 kWh 57,98 kWh
# Cetilarsicht )| Dezember 2014 ¥ |

1}

Trotz 10kWp Anlagenleistung
a. 3 Monate zu Uberbricken

Ob mit Speicher
. oder ohne
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Energe [Kwh]
L= own

15
10

: i il .l
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[l Mezbezug Batterzentlzdung Direktvesbrauch [ Batterieladung Netzeinspaisung
447,20 kWh 40,20 kWh 59,67 kWh 11,85 kWh
tzilznsic | 4 | {Januar [=]i>
b4 Detzilznsicht {Januar 2015
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Messkurven: SMA Home Manager

B Mez=bezug Batterizentlzdung Direktverbrauch [JJfj Batterizladung Malzeimspaisumng
108,01 kWh 116,90 kWh 372,27 kWh 165,40 kWh 603,32 kWh
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I ... deshalb die ideale Erganzung




Beispiel: Biirgersaal Haag 44kW

Betrachtung 2008 bis 2014
...Erreichbare Laufleistung???

2.310.000 km
57x um die Welt

P 8

3
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=, Die Reichweiten. Fiir mich reicht das nie...! it

P

2017 ist das Jahr neuer Reichweiten!

Renault ZOE:
Akku von 22kWh auf 41kWh vergrof3ert, doppelte
Reichweite!

Tesla Model 3:
Ab 35.000%, Reichweite bis tiber 500km

Nissan Leaf: Komplett neue Serie 2 in 2018

Hyundai lonic: Um 30.000€, 280km

BMW i3: Neu Uberarbeitet

Opel Ampera E: < 40.000€ Reichweite 400 bis 500km

Frither konnte man noch Witze machen...



I E-Fahrzeuge 2018: Verdopplung bereits im Januar!

60000

50000 |

40000

30000

20000

10000

eAuto Neuzulassung - Jan 18 - Deutschland + 97,2 %

- eRUDA R ke
" Rund um den Ammersee P 48204
_~"41914
36849
5634 __-”mm
2856 e 6690
5345 =.~'“391i-??54
10324

Jan Feb Midr Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

0 AUt0 2016 2 e———pAuto 2017 e—cAuto 2018

Quelle: eRuda
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I Einsatz im Gewerbe




Einsatz im Gewerbe gt

ELEKTROLIEFERFAHRZEUG
FUR CITYLOGISTIK

S 2 eNV200 Maxi




’% Vieel zu teuer!

ADAC Kostenvergleich E-Fahrzeuge + Plugin-Hybride gegen Benziner und Diesel  Seite 9 von 9

Fahrzeug / Modell > Cent pro km
s - 5 Fettdruck: Giinstigste Variante
Elektrofahrzeug | Plug-In-Hybrid |3 £ 'retsor g |— :
s = ntrieb1/ c Kilometerleistung pro Jahr
Benziner Diesel E T Antrieb2 S | 10000 15000 20000 30000

VW
e-Golf 100 Strom 35900 | 632 47,0 39,0 30,5
Golf 1.5 TS| ACT BMT Comfortiine DSG 110  Super 27600 | 635 47,3 397 38 e‘\'
Golf 2.0 TDIBMT Comfortiine DSG 110 Diesel 20375 | 6839 502 413 \
Passat GTE DSG 160 Super/Strom 44250 | 796 58,6 )“ t
Passat 2.0 TSI BMT Comfortine DSG 162 Super 38475 3? 1 38 & 4138
Passat 2.0 TDI SCR BMT Comfortine DSG 140 Diesel 39050 “ 49,6 384
Passat Variant GTE DSG 160 Super/ Strom 58,3 389
Passat Variant 2.0 TSIBMT Comfortline DSG Super e 86.6 637 53,0 42,0
Passat Variant 2.0 TDI SCR BMT Comfortiine DSG W 40050 | 842 606 494 384

x‘\OCW

osten-Datenbank. Im Kostenvergleich tber funf Jahre bertucksichtigt: Wertverlust (ohne
ﬁ and fur Olwechsel, Inspektionen sowie Ubliche Verschleiteile und Kosten fur den Reifenersatz.
N\ raTtstoff- und Olnachfiillkosten (Herstellerangaben zum Verbrauch nach ECE sowie den zum Zeitpunkt der
Aktualisierung gultigen durchschnittlichen®® Kraftstoffpreisen je Liter), Diesel 1,19 €, Normal/Super 1,37 €,
SuperPlus 1,44 € Strom 0,30 € (kWh), Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung mit 50 % (Standardtarif ADAC
Autoversicherung, ohne Zusatzrabatte), aktuelle KFZ-Steuer. Sowohl die Steuerbefreiung wie auch die
aktuellen Kaufpramien flr Elektro- und Plug-In Hybride sind in den Berechnungen berticksichtigt.
Fahrzeugauswahl, technische Daten und Kosten entsprechen dem Stand Januar 2018.

°° Kraftstoffpreise kénnen innerhalb Deutschland regional abweichenl QUG”EZ ADAC, 2018

Die Berechnungs
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‘2!\ Das Elektro-Auto produziert sogar mehr CO2! i

DIESEL IM VERGLEICH ZUM ELEKTROAUTO

5 Kohlendioxid-AusstoB: Nicht nur bei der
Diesel Kraftstofferzeugung und -verbrennung
205 g/km

wird CO, freigesetzt, sondern auch
bei der Herstellung von Karosserie,

129 g/km

gfkm_CBz ‘ E-Auto mit Strommix ] Antriebsstrang und der Li-lon-Batterie.

CO;-Ausstofs
Dieselverbrennung

.Harstlungutl'ﬂ f E-Auto mit Okostrom

lonen-Batterie . 3 5 g/km
CO,-Ausstofs \
Stromerzeugung

100 g/km

CUfAUSStﬁE. Stromerzeugung

Annahmen: 200 000 Kilometer Gesamtfahrleistung, Verbrauch Diesel 120 g CO2/km nach NEFZ zzgl. 35 % fiir
Realverbrauch. E-Auto: Verbrauch 20 kWh/ 100 km, Li-lon-Akku 30 kWh, wird jeweils nach 80 000 km
getauscht. Deutscher Strommix: 500 g CO2 pro kWh. Gkostrom: 30 g CO2 pro kWh.

Klimabilanz



) . Wir warten, bis ,, der Wasserstoff“ kommt!

AN
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Das Laden dauert viel zu Lange!

Das Laden dauert:
4 Sekunden!
Meistens zumindest... = ==




E-Autos werden Arbeitsplatze kosten!

" Stimmt! Je langer wir noch warten, desto mehr!

Hamburger importiert im grol3en Stil Elektro-
Transporter aus China

10.11.2017 | Im: Service — 14 Kommentare




I Steuerung und Lastmanagement — Praxisbeispiel =
Gesteuerte Ladung im Haushalt ohne Speicher

» Eigenverbrauchsanlage: Donnerstag,31. Januar20i3

[ T T ]
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Messkurven: SMA Home Manager
Regelung: Schletter/Automation Next

Grun=Eigenverbrauch, Blau=Netzeinspeisung, Grau=Netzbezug
Quelle: Urban, Referezanlage



Steuerung und Lastmanagement — Praxisbeispiel

Ladung mit Speicherunterstiutzung im Haushalt

7.000
6.000
5,000
4.000
3.000
2.000

1.000

=

Leistung ['W]
=
g

£.000
5.000
4.000
3.000
2,000
1.000

nnoo  02:00

0400 06:00 03:00 100 1200 1400 16:00

[ Netzbezug
0,84 kWh

Batterieentladung

17,30 kWh 11,55 kWh

A

1800

20:00  22:00

Direktverbrauch [ Batterieladung
11,10 kWh

Netzeinspeisung
2,17 kWh

[/ Detailansicht

+ Bilanz

W Tagesverbrauch

B nezbezug
Eigenversorgung
Batterieentadung

Direktverbrauch

([ 20022017 | )

29,69 kWh ! Tagesertrag

0,84 kWh | Eigenverbrauch
28,85 kWh B eatterieladung
17,30 kwh Nefzeinspeisung

11,55 kWh

23,37 kWh
21,98 kwh
11,10 kWh

2,17 kwh

Grin = Eigenverbrauch
Orange = Speicherentnahme

Grin = PV-Erzeugung
Orange = Ladung Speicher




Steuerung und Lastmanagement — Praxisbeispiel e
Gesteuerte Ladung im Haushalt

4,000 V
3.000
2,000
1.000
0 & 3 A

[ Netzbezug Batterieentladung Direktverbrauch [ Batterieladung Netzeinspeisung
0,84 kWh 17,30 kWh 11,55 kWh 11,10 kWh 2,17 kWh
L = — o
[+/] Detailansicht (41 I 20.02.2017 | (v ) i 4-

- Bilanz
P Tagesverbrauch 29,69 kWh # Tagesertrag 23,37 kwh
B necbezug 0,84 kWh 4 Eigenverbrauch 21,98 kwh
Eigenversorgung 28,85 kWh B Battericladung 11,10 kwh
Batterieentadung 17,30 kwh Metzeinspeisung 2,17 kwh
Direktverbrauch 11,55 kwh
Autarkieguote Eigenverbrauchsquote

Direktverbrauchsquote

Quelle: Urban, Referezanlage



I Fazit

» Speicher und E-Auto sind nicht Alternativen,
sondern eher Erganzung!

» Ein E-Auto kann den Speicher durchaus noch
rentabler machen!

» Warten Sie nicht auf das bidirektionale Laden

» Nutzen Sie die Technik, die es jetzt gibt!




I Der perfekte Tag....

I 1 /| Pt
| | A M

/\/\ /\/}(\ A BMN |
[',l e )
Geregelte Fahrzeugladung, angepasst

Wirkleistung PV-Anlage. an den zur Verfigung stehenden PV-
- — -\ . Uberschuss.
Uberschissige PV-Wirkleistung wird

genutzt fur den Verbrauch durch Zusatzliche PV-Uberschussleistung
Haushaltsgerate. findet in der Erzeugung von
Brauchwasser mittels Heizstab

Beladung des Speichersystems
anhand der zur Verfigung stehenden
PV-Uberschussleistung.

Verwendung.

Die Netzeinspeisung bzw. der
Entladung des Speichers zur €)— Netzbezug wird auf ein Minimum
Versorgung des Haushalts am Abend. reduziert.




Beispiel Realdaten Jahresauswertung 2015

9,8kW

15kWh

247kWh

1.600
1.400 Verbrauch 456,47 kWh
1.200 | netzbezug 188,15 kWh
Battericentladung 142,60 kWh
HEL Direktverbrauch 115,72 kwh
800
—
600 - N s — BN ] -
wo _ R
200
i
Z 1]
T Jan15 Feb15 Mrz15 Aprl1S MailS Juni5 Jul15 AuglS SeplS Okt15 MNovi1S Dez 1S
=
E 1.600
1.400 Erzeugung 330,21 kWh
1,200 Direktverbrauch 115,72 kwh
| Batterieladung 186,80 kWh
1.000 >
Netzeinspeisung 63,02 kwh
- )] .
i i o
o =
. Netzbezug Batterieentladung Direktverbrauch . Batterieladung Netzeinspeisung
1748,06 kWh 2242,80 kWh 3177,88 kWh 3054,60 kWh 3363,98 kWh
L
~ Bilanz

W Jahresverarauch

B notzbezug
Eigenversorgung
Batterieentladung

Direktverbrauch

Autarkiequote

7168,74 kwWh
1748,06 kWh
5420,68 kWh
2242,80 kWh

3177,88 kWh

f Jahresertrag
4 Eigenverbrauch
B Eattericladung

Netzeinspeisung

Eigenverbrauchsquote

Direktverbrauchsquote

9418,77 kWh

Ca. 10.000km

6054,79 kWwh

3054,60 kWh

3363,98 kWh

34 %



Optimale Kombination: Photovoltaik und E-Mobilitat
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Was bringt ein Stellplatz im Schnitt? > 10.000km/Jahr!

» Klimaneutral

» CO2-neutral!

» kostengilinstig
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Energiszukunft

PV-Carports: o
Optimale Plattform fiir Kommunen, Firmen, Handel




I PV-Carports:
Optimale Plattform fiir Kommunen, Firmen, Handel
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Wahrend wir noch diskutieren
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I Reserve - Folien



Welcher Eigenverbrauchsanteil ist maglich?

100% . hutzbare Batteriekapazitat

wamm ) kWh emss 8§ kWh
- emmw AKWh e 10kWh

909 .-

80%

0% <

60 %

50%

40%

Eigenverbrauchsanteil

o T A

20%
10%
1 2 3 4 5 6 ¥ 8 9 10
PV-Leistung in kWp

uaschning HIW

saten,

nider 1

Eigenverbrauchsanteil in Abhdngigkeit von Batteriekapazitat und Leistung des Solargenerators fir
einen Einfamilienhaushalt mit einem Jahresstromverbrauch von 4.700 Kilowattstunden.




Welcher Autarkiegrad kann erreicht werden? '

100% . nutzhare Batteriekapazitat
wese (kWh esme 6kWh

0% __
wmes )W emm BKWH |
80% e 4Wh  e—T0KWH
70 G/E} i S e 3
< 60%
£ 50% .
= 40%
30%

10%

0% . LS . .

PV-Leistung in kWp

Autarkiegrad in Abhangigkeit von Batteriekapazitdt und Leistung des Solargenerators fir einen
Einfamilienhaushalt mit einem Jahresstromverbrauch von 4.700 Kilowattstunden.

Energiszukunft
Rosenheim




Ubersicht Ladeverfahren Langstrecke

Ladeleistung [kW]

N
N

—
[ Y

B
w

Gewerbe
aktuell 50kW
Zu Hause Carsharing Els 150::a
Arbeitgeber Kommunal .. bis 350
Tiefgarage G.ewerbe
2 bis 11kw bis 22kwW
ChadeMo

Typ 2
1ph oder 3ph
Genormtin EU

24 12 1 0.9
Ladedauer [h]




I CCS - Combined Charging System

Bemerkung: Leider derzeit nur als Skizze



Auf Langstrecke
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